o
sﬁt

‘,rN “"Parrafos Geograficos”
‘ Volumen 8, N° 2

2009
ISSN 1666-5783

=\

IGEGR:

EVOLUCION GEOHISTORICA DE LA CIUDAD DE RAWSON Y EL  WATERFRONT
PUERTO RAWSON - BALNEARIO PLAYA UNION

SANCHEZ, Maria Marcefa BELTRAN, Vilma Jacquelife OTERO; Jaime Adri&n
Departamento de Geografia. Facultad de Humanida@ésncias Sociales (Sede Trelew). Universidad otedi
de la Patagonia San Juan Bosamariamsanchez@speedy.com.arbeltran.jacqueline@yahoo.com.ar
3aotero_dceit@yahoo.com.ar

Resumen

El presente trabajo tiene por objetivo analizarumdg caracteristicas de la evolucién
geohistorica de la ciudad de Rawson, y el waterfffoente costero) Puerto Rawson - Balneario Playa
Unién, el reconocimiento de Puerto Rawson desdestddo y la formalizacion de una autoridad
portuaria; hasta posicionarse en el mundo aaunaljue resulta evidente la importancia de los psert
como puntos cruciales para la transferencia dajgras y/o productos, como generadores de empleo
y como puntos de contacto entre distintas ciudgdesgiones del mundo. Para este analisis se
recuperaron diversas fuentes: aportes tedricosingiatos historicos, registros fotograficos y tjaba
empiricos realizados sobre el sitio bajo estudioP&erto Rawson de régimen fluviomaritimo, se
localiza sobre la margen norte del rio Chubut, @800 metros de su desembocadura en el Océano
Atlantico. La remodelacién de la morfologia del poempacté sobre la dindmica natural de la
compleja zona de contacto fluvio-maritimo, en geeilsica el puerto. Se han producido alteraciones
en la circulacion de las aguas y en los proceszsvess, l0s que se han acentuado, poniendo eroriesg
a construcciones de uso publico préximas a la playando se pretende optimizar el ordenamiento de
un litoral urbanizado, resulta relevante conocetatda dinamica natural, como la dinamica social y
contexto en el que se inserta tal espacio; paralat asi a las necesidades de desarrollo, siesjoe
implique riesgos ni alteraciones sustanciales egailibrio de los ecosistemas.

Palabras claveevolucién geohistérica/ morfologia portuaria / resrio / contexto socioespacial

RAWSON CITY GEO-HISTORICAL TRANSFORMATIONS AND THE WATERFRONT
PORT RAWSON-PLAYA UNION

Abstract

This paper aims to analyze the main characteristidawson city geo-historical transformations, via
its impact in the Waterfront Port Rawson-Playa Wnift aims also to assess the degree in which iafffic
authorities acknowledge port activities in Rawsonl allow the formation there of local authorities rule
professionally those activities. Besides, this payg# consider all this from the point of view ahe importance
this issue has acquired in our present and busydwamportance made evident in the function abstrbe
ports as crucial points for the transfer eithepa$sengers and products, and therefore generatiptpyment
while connecting several cities and regions, thysroving touristic commodities.

Port Rawson fluvial-maritime regime, located on tlweth bank of the Chubut River, is hardly half denat a
distance before its flowing into the Atlantic Ocedime transformation of Puerto Rawson morphologgeirent
years has impacted on the natural dynamics ofcthisplex fluvial-maritime contact zone. Some changgse
taken place in the ebb and flow processes, puttimgsk some public buildings near the beach. Winifang to
optimize the management of an urbanized coasttiiejmportant to consider both the natural dynesras well
as the social contexts into which those procesaks place, thus to take control over any consegsenc
occasioned by our current civilizing demands anedsebut always caring to totally avoid the marsksithat
could harm the natural place.
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Introduccion

El area de estudio depende administrativamenta deidad de Rawson, capital de la
provincia del Chubut, se localiza en el departamé&oiménimo, a 43° 20° Sy 65° 4° O, a la
vera del Rio Chubut, a 8 Km de su desembocadufarera de estuario en el Mar Argentino,
Océano Atlantico. Al respecto, Monti (2000) afirmpae el paisaje actual que caracteriza el
area Rawson — Bahia Engafio es del tipo compuestm gooducto de la interaccion y
superposicion de los procesos marino — litoraluyiéll. Dichos procesos son los dominantes
absolutos, e incluyen en forma subordinada, ladaatel proceso edlico.

La ciudad de Rawson presenta dentro de su ejido whanizacion fisicamente
fragmentada (figura 1). Por una parte, esta elocadzano original de Rawson, que por medio
de una moderna autovia se conecta con el BalnB&j@a Union, el que en su extremo Sur
cuenta como linea de fijacidbn natural, al Rio Chubll Puerto Rawson de régimen
fluviomaritimo, se localiza sobre la margen nor@ dio, a unos 600 metros de su
desembocadura.

Figura 1: Mapa de ubicacion de la zona bajo estudio

PUERTO
¥ RAWSO

Fuente: elaboracion propia
Las condiciones naturales del area son Optimaslaactividad pesquera debido a la
abundancia del recurso icticola. Administrativareetd fragmentacion fisica se complejiza
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aun mas, al tener también jurisdiccion sobre ek &ertuaria el Estado Provincial. y la
Prefectura Naval Argentina.

Resulta particularmente interesante analizar lalueidon geohistdrica de este
waterfrontsi se considera que esta pequefia ciudad—puempacada con las que conforman
la red de ciudades globales, se encuentra alejmaraayores flujos de comercio mundial y
por ende de una posibilidad real de contar conowglgnd(zona de influencia externa). Esta
condicion, en acuerdo con Granda (2005), deberéntar la reestructuracion territorial a
ampliar el _hinterland(zona de influencia interna) a partir de una nuefarta de
infraestructura, instalaciones y servicios; quetemple el emplazamiento éptimo de los
diferentes usos y actividades, la dinamica dedoansos y procesos costeros, la capacidad de
carga del medio, la posibilidad de remediacion teas degradadas, etc. Por otra parte,
Barragan Mufioz (1994) destaca que la evoluciénadsuperficie terrestre que el puerto
consolida, constituye la morfologia del puerto. daialmente, Barragan Mufioz (2003)
propone estudiar las infraestructuras portuariaseacion con el ordenamiento y gestion
territorial, bajo las visiones del puerto como @adgidisico funcional y de las relaciones del
puerto con el resto de los subsistemas terrigwial

En el caso de la morfologia de Puerto Rawson sdeufirmar que ha ido
evolucionando al ritmo que le han impuesto las mooes sociales y ambientales
imperantes, particularmente han tenido una inflizerdeterminante las condiciones del
emplazamiento del mismo. EIl subsistema fisico—anbi en estudio se sitia en la zona
litoral, en la que se produce el contacto entesphcio maritimo de Bahia Engafio y el sector
continental que morfolégicamente corresponde a amglia paleobahia labrada sobre
sedimentitas terciarias colmatada luego por depgéibrales cuaternarios elevados (Monti,
2000).

A partir de lo mencionado el objetivo de este dfalplantea analizar la evolucion
geohistorica del _ waterfron{frente costero) Puerto Rawson — Balneario PlayadiJ

organizando su andlisis segun las siguientes etapas

. Fundacion de Rawson (1865)

. El Estado y la formalizacién de una autoridad pamitu(1879)

. Fundacién del Balneario Playa Union (1923)

. Construccion del muelle John Murray Thomas (décksdiz80)

. Obras ejecutadas que consolidaron la morfologiaudeto Rawson (2001 — 2009)
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Fundacion de Rawson (1865): El origen de RawsonayHecesidad de un puerto, dos
procesos indisociables

Durante la Presidencia de Bartolomé Mitre (18d@868) el Dr. Guillermo Colosbery
Rawson (médico y politico / 1821 - 1890) fue Mirostlel Interior, ocupandose de cuestiones
como vias de comunicacion, correos, telégrafosranignes, colonizacion. Particularmente
fue el impulsor de la colonizacion Galesa en agania, en 1860 se ocupo6 de gestionar ante
el Consul Argentino en Liverpool, la migracion dgonos hacia Chubut.

El proceso que se concretd cuando el 28 de j@ikB865 desembarcaron en el Golfo
Nuevo, en proximidades del actual Puerto Madryncemtenar y medio de colonos galeses;
trasladandose luego hacia el sur, hasta el rio @hah busqueda de agua dulce. En ese sitio
el 15 de septiembre de 1865 fundaron la coloniasRavsobre una loma de grava y arena
junto al rio, en un acto presidido por el Tenigdtgonel Julidn Murga, quien se desempeifiaba
como el Comandante Militar de Carmen de Patagoaesy vez que era Subdelegado
Maritimo del Gobierno Argentino. Junto a él arridbda zona el agrimensor Julio V. Diaz,
quien tuvo a su cargo el trazado definitivo dellppogy la demarcacion de las tierras que el
gobierno argentino cedia a la colonia galesa. Méugaquien dio el nombre a esta naciente
ciudad, llamandola Rawson, en homenaje a los esfsaralizados por el Dr. Guillermo
Rawson para hacer realidad la colonizacion de éstass, hasta ese momento solo ocupadas
por nativos.

El 16 de octubre del884 el Territorio Nacional @Hubut (Ley N° 1532) se
transforma en Gobernacion, designandose como pi@obernador al Coronel Luis Jorge
Fontana. Cuatro afios después, el 14 de septieralit888 se crea el gobierno municipal de
Rawson, designandose el primer Consejo Municigeigido por Gregorio Mayo. Y, ya en el
Siglo XX, con la Constituciéon de 1957 Chubut al@et estatus de Provincia, se establecen
sus limites actuales y se establece su Capitabersét.

La comunicacién de esta colonia con otros lugpoddados se realizaba a través de la
desembocadura del Rio Chubut en el Océano Atlantico este estuario se recibian
provisiones enviadas por el gobierno desde Buens A mas adelante se comenzaron a
producir intercambios embarcandose excedentesatiiqgriones del valle. Lo que hoy es el
Puerto Rawson tuvo sus origenes en 1904, en lagmpdades del puente de madera (Figura
2) instalado sobre el rio Chubut en 1900.
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Figura 2: Aspecto del original Puerto de Rawson eh904

]

Fuente: Comisién de Rescate Histérico de Rawson

Figura 3: Vias del ferrocarril al lado del Puente @& Hierro

Fuente: Comisién de Rescate Histérico de Rawson

Este puente en 1917 fue reemplazado por el paenteerro (figura 3) que se utiliza
hasta la actualidad. La figura 3 muestra el pudatbierro y junto a €l se pueden apreciar las
vias del Ferrocarril Central del Chubut inauguratlo 22 de mayo de 1923, cuya trocha
angosta conectaba “punta de rieles” (actual ciudedlrelew) con Puerto Madryn. Esta
conexion permiti6 desde noviembre de 1923 el vémjetren desde Playa Unidn, sobre el
litoral Atlantico, hasta Alto Las Plumas, 200 Krhoaste, en la entrada al valle medio del rio

Chubut.
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Figura 4: Bergantin EL PATAGON

Fuente: Comisién de Rescate Histérico de Rawson

Las embarcaciones como el Bergantin “EL PATAGORig(ra 4) atracaban en el
estuario del Rio Chubut sobre el Océano Atlangcosituacion de marea baja. Traian viveres
de Buenos Aires al VIRCH (Valle Inferior del Rio @jut) y embarcaban fardos de lana hacia
el Norte.

El Estado y la formalizacién de una autoridad postia (1879)

El Poder Ejecutivo Nacional — Presidente Dr. NaisoAvellaneda por Decreto del
10/12/1875 nombré al Capitan Antonio Oneto como {Sarno Nacional de La Colonia, era
de origen italiano, y habia cursado estudios eiReadl Colegio de Marina de Génova,
contando con conocimientos profesionales, geogsfiastronomicos y meteoroldgicos. En
virtud de ello, desde la Capitania Central de Bsese le encomendo relevar las condiciones
de las vias navegables, puerto natural y metedeoltmyRawson. A partir de sus informes y al
ir aumentando la actividad en el Puerto de Rawlssnautoridades nacionales (Decreto del
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21/01/1879) deciden la instalacion de una SubdeiégaMaritima con personal y medios,
designandose como autoridad a Alejandro Vivancoocoayudante a Rodolfo Petit Murat,
un guardian, un timonel, ocho marineros y fondog palquiler de inmueble y gastos
menores.

El Presidente Julio Argentino Roca al inicio dessgundo mandato (1898 — 1904)
siendo conocedor de los problemas que generabalistascias y el transporte para la region
patagonica, retird los empleados nacionales dettpuie Rawson, convirtiendo en “puerto
libre”. Esta situacién hizo posible el ingreso deductos y materiales para la vida hogarenia,
la construccion y las actividades agropecuarias,dgiotra manera hubiera sido muy dificil
de obtener. Esta situacion se sostuvo hasta 18bdjesde el cual la medida de Roca quedo
sin efecto, no pudiéndosela reiterar en el futuro.

El muelle de madera que dio origen al Puerto Ravesosu localizacién actual, en el
estuario del Rio Chubut sobre el Océano AtlantiEgura 5) permitia el atraco de
embarcaciones para carga y descarga de diversdaghws. Con el correr del tiempo y la
consolidacion de las vias de comunicacion terresiee actividad pesquera fue tomando

mayor protagonismo. (Figura 6).

Figura 5: Bergantin “El Glorioso” (1930)
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Fuente: Comisién de Rescate Histérico de Rawson
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Figura 6: Muelle de Madera - Puerto Rawson (1945)

Fuente: Comisién de Rescate Histérico de Rawson

Ya en el Siglo XXI, el Poder Ejecutivo ProvincialGobernador José Luis Lizurume,
mediante Decreto N° 1902/01 de fecha 07/12/20@direéd la Junta Provincial Portuaria del
Ministerio de Hacienda, Obras y Servicios Publicpsgred la Subsecretaria de Puertos
dependiente del mismo Ministerio; esta Subseceetpdr Dt0.067/2004 fue reemplazada por
la Subsecretaria de Logistica, la que por Dto 84dé0constituye en Autoridad de Aplicacion
de la Ley de Puertos N° 3755, estableciéndose lgtaesente como administradora de

Puerto Rawson, entre otros de la Provincia debGhu

Fundacién del Balneario Playa Union (1923)

La ciudad de Rawson no escap6é a la tendencia aduaeiprincipios del Siglo XX,
respecto al interés y gusto por las playas y bdlmeala proximidad y las condiciones
naturales de Bahia Engafio, al norte de la deseminzcael rio Chubut generaron en los
vecinos de Rawson la iniciativa de contar con sypigrplaya.

En 1923 se coloco la piedra fundamental del Baime®laya Union”, que tomé su
nombre de un vapor inglés naufragado en la bahia8@d. De ello, Luis Jorge Fontana
(Primer Gobernador del Territorio Nacional de Chylescribio “...el pailebot Unidn, que se
perdio hace cinco afios, dos millas al norte deeteehbocadura del rio Chubut, se encuentra
hoy a seis pies sobre el nivel normal del aguagmlayores mareas y a mayor distancia de su
limite actual...” Este hecho, relatado por Fontang &provechado por los colonos para
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rescatar elementos que les eran de utilidad, camejpmplo la cabina del capitan del Unidn

sirvié como aula en Rawson durante varios afos.

Figura 7: Viviendas de Playa Union en la década d&0 (entre 1923/1930)

Fuente: Comisién de Rescate Histérico de Rawson

Ese mismo afo -1923- se inauguro el Ferrocarriti@edel Chubut, cuyo tendido en
su extremo Este llegaba hasta Playa Union. Seggistnes de periodisticos de la época,
“hacia 1946 los trenes hacia Playa Union veian adbnsu capacidad, no alcanzando a
satisfacer las demandas de los pasajeros”. El &ranee fue consolidando a partir de la
construccion de casas de veraneo (Figura 7), duilida de las restantes ciudades del
VIRCH (Valle Inferior del Rio Chubut) como TreleBaiman y Dolavon.

Desde finales del Siglo XX y lo que va del SigiXl, asociado a la tendencia
mundial de valorizacion de las periferias y desedimaicion urbana, muchas familias se han
instalado definitivamente en Playa Union. Este begénerd la necesidad de satisfaccion de
otras necesidades, por lo que hoy Playa Union awmnt una delegacion de la Municipalidad
de Rawson, escuelas, comisaria, sala de primerdBoau cajero automatico, oficina de
turismo, hoteles, comercios, restaurantes, gimndsootecas, casino, etc.

El frente de playa sobre Bahia Engafo es exteamomximadamente de unos seis
kilometros, y se caracteriza por la presencia ag¢ocapdado, de distinta granulometria, en la
zona de la pleamar y una extensa playa de arenapprece durante la bajamar. En la
primera zona la pendiente es relativamente altgsmiduye abruptamente hacia el mar en la

segunda zona. Los cambios de pendiente se asammcarnbios en la granulometria del
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material, que presenta una graduacion transveisat@sta (Monti, 2000). Dada la extension
del frente costero y las caracteristicas partieslae los distintos tramos de la costa, en lo que
se refiere a playa, profundidad, oleaje, entresatispectos, la Prefectura Naval Argentina ha
establecido areas diferenciadas para la practiGctiddades que pueden generar conflictos
en caso de practicarse en los mismos espacioseflvainpropiamente dicho, deportes
nauticos de bajo impacto como el surf, deportestic@a de alto impacto como la

motonautica, pesca deportiva, etc.)

Construccion del muelle Jonh Murray Thomas (décad#el '80): antecedentes que
condujeron a realizar obras para revertir las limitiones a la operatividad portuaria

El Puerto Rawson de caracteristicas fluviomarsindesde su construccion en la
década del '80 (Muelle John Murray Thomas) hastacqmios del Siglo XXI, contaba con
una infraestructura reducida, con aproximadameg@ rhetros en su frente de atrague
operativo permitiendo sélo la operacion de bar@sgjperos costeros de escasas dimensiones.

Debido a la acumulacion progresiva de sedimes®é$abia producido un importante
embancamiento en la barra o punto de desembocddurim Chubut. Este proceso, agravado
en los ultimos 30 afios, impedia el acceso de baleasas de 7 pies de calado. Ademas, la
falta de abrigo en la zona de ingreso y egresojahgue las embarcaciones tuvieran
inconvenientes para efectuar las maniobras de agceaida.

Las embarcaciones debian ingresar al puerto éapgo de dos horas antes o después
de pleamar (figura 8). El resto del dia, los bammogodian entrar o salir del puerto (Figura
9), razdn por la cual se producia una marcada otmacgdn de embarcaciones en el uso del

muelle.
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Figura 8. Puerto Rawson afio 2000. Flota Amarillateacada en el Muelle John Murray
Thomas

Fuente: archivo propio

Esta imposibilidad de ingreso al rio o de zarpssdé el muelle si no hay pleamar,
generaba tiempos de espera improductivos y ociopms se traducian en una menor
produccion anual o menor cantidad de dias efectt®smareas de pesca. La grave
insuficiencia que representaban las condicionesaabesibilidad y operatividad portuaria
amenazaban y comprometian seriamente la continuidadas operaciones que alli se
desarrollaban.

Figura 9. Condiciones del ingreso a Puerto Rawsoriia 2000 en situacion de bajamar

Fuente: archivo propio
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Obras ejecutadas que consolidaron la morfologiaRigerto Rawson (2001 — 2009)

Ante la situacion descripta en los antecedentd2o@er Ejecutivo de la Provincia del
Chubut encard, a través de la Junta ProvincialuBod, la Remodelacion del Puerto de

Rawson \www.chubut.gov.ar). Siguiendo un orden cronoldgico, las obras caesist en:

2001- 2003: Remodelacion de Puerto Rawson - 1° edap

* Prolongacién de la Escollera Sur: posee una loagiai800 m. Construida de nucleo
de roca y coraza de acropodos de 2m3. El diamep alel morro alcanza a 42,73
m. Posicion Baliza: 43°20’' 6” S - 65° 02’ 9” O.

= Construccién de una nueva Escollera Norte: posadangitud de 540 m. de seccién
asimétrica, compuesta en el coronamiento por udugia con espaldén, un talud
externo (expuesto al mar abierto) apoyado en @l@édp y un talud interno a partir de
la calzada del viaducto. Por tratarse de un lugade la poblacion lo utiliza como
espacio recreativo, se han construido barandaslicastdde 1 m. de altura
aproximadamente a lo largo del viaducto, brindasetyuridad a los transeuntes como
asi también se coloco carteleria con recomendacioame evitar accidentes. Posicion
Baliza: 43° 20’ 5” S — 65° 03’ 2” O. (Figura 10).

Figura 10: Vista general de las Escolleras Norte $ur que protegen el ingreso de los
barcos pesqueros a Puerto Rawson, en la confluendel rio Chubut con el Mar
Argentino.

Fuente: archivo propio

! La Junta Provincial Portuaria existi6 como tal hast 07/12/2001, fecha en que fue transformaddudsecretaria de
Puertos.
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= |nstalacion de balizas en cada una de las Escellera

» Escollera Norte: Baliza ROJA, construida en estmactmetalica de 5,30 m. sobre el
morro de la escollera, se halla a 12,70 m. soboerel local, destella un (1) segundo
cada un (1) segundo y tiene un alcance nominaksudmizonte de 20 millas nauticas.
Posicion: 43° 205" S - 65° 03'2” O.

» Escollera Sur: Baliza VERDE, de idénticas carastieds a la ROJA de la Escollera
Norte. Posicion: 43° 20°'6”S - 65° 02’9 O.

= Escollera Norte vieja: Baliza BLANCA, que poseeamplazamiento similar al de las
escolleras N y S, destella un (1) segundo cadalursggundo y tiene un alcance
nominal sobre horizonte de 10 millas nauticas.

» Balizas de enfilaciones: Debido al cambio del calgahcceso, se retiraron las balizas
y marcas existentes.

» Dragado del canal de acceso.

Producto de la interaccion de la corriente devdedostera con los espigones se
produce la acumulacién de los sedimentos —tantosdgue son aportados por la propia costa
como los aportados por el rio- del lado sur demitmmos, mientras que la deriva costera al
continuar su transito, se nutre de sedimentos guaeedel sector norte de las escolleras, por
consiguiente se puede afirmar que la erosion depa una realidad ineludible que afecta al

waterfrontbajo estudio.

Figura 11: Playa Unién — Espigoén Sur de acceso a &tio Rawson. La linea de puntos
indica el nivel de retroceso de la linea de costarerte del espigon.

Fuente: Hermosilla (2006)
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Afio 2003

Se agrega al proyecto la construccion de un nuaxalende atraque y el dragado de
una zona de refugio sur y de una trampa de sedimaguas arriba del puerto, sobre
el cauce del rio Chubut, ademas de una trinchetmesector del canal, para proveer
material de relleno para la Playa Unidn.

El nuevo muelle pesquero, netamente operativo lpaitata costera, se ubica en una
posicion de avanzada sobre el rio (extremo Estémbito portuario). Presenta una
planta rectangular, cuyas dimensiones son: 135.,4Qenirente por 20 m. de ancho
gue, con 8 m. de pavimento adyacente, constitugarplataforma de trabajo de 28 m.
en total. Equipado con 14 bitas de amarre de doedido y defensas de goma con
escudos de acero para recibir la energia de atdegles bugques. Cuenta con servicios
de agua potable, sistema anti-incendio, fuerza trelmotriz, iluminacién,

alcantarillado y balizamiento.

Afno 2004

Se realiza el cercado perimetral del muelle deraqpones con alambrado olimpico y

un Unico acceso ubicandose en el mismo dos baryeeda derecha de ésta una casilla

metdlica de control

Ao 2005

Reacondicionamiento del Muelle Viejo John Murrayiitas. El frente de atraque no
ha recibido ningun tipo de mantenimiento desde éaada del '80, en que se
construyo. A principios del afio 2005, el muellerigufa rotura de los anclajes de las
tablestacas a la viga de arriostramiento y de algutensores principales,
produciéndose el deslizamiento de las tablestatas sector del mismo. Debido a la
posibilidad que existe de que se produzca tal@tdnaen cualquier otro sector, se ha
decido llevar a cabo similar trabajo a lo largdat#o el frente de atraque del muelle.
Las reparaciones consisten en el reemplazo detdajes de las tablestacas metalicas,
el reposicionamiento de las mismas y el ajuste adeténsores a las placas de

hormigon existentes.
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Una vez alcanzada la verticalidad de las tablestgchabiendo ajustado todos los
anclajes se vincularan las tablestacas a la vigg@ajmente se procedera a ejecutar el
pavimento de hormigon de 25 centimetros de espEste. nuevo pavimento sera 7
centimetros superior al existente de forma taluteeatar la seguridad y evitar futuros
deterioros. Se instalara ademas un nuevo sisterdafdasas de atraque el que estara
constituido por 23 defensas de madera dura.

Cercado perimetral: el muelle John Murray Thomagsigdiccion Provincial) fue
cercado con alambrado romboidal de 1,6 metrostdeaalsobre el limite del mismo
con la calle adyacente (Jurisdiccion Municipal) ebisentido de dotar a la operacion
portuaria de las minimas condiciones de seguri@@eégsarias ya sea, para los actores
de la actividad portuaria como para el publico enegal.

De este modo, se divide claramente el recinto tiperale la via de circulacion
publica, permitiendo el control de accesos y salidig puerto; asi también, el pasaje
peatonal hace posible que los turistas realicemidaalizacion de las actividades
portuarias, ya que se trata del muelle tradicidedh flota pesquera local.

Este muelle cuenta con servicios como agua potedile;ontra incendio, iluminacion

y fuerza motriz.

Afo 2007

Colocacion de luminarias en viaducto de la esaMorte.

Demarcacién de calle internas en zona portuariandelle nuevo.

Construccién de inmueble destinado a oficinas [@afalministracion Portuaria,
Direccion General de -Infraestructura Portuari®geahdencias de organismos de
control.

Construccioén de cisterna de agua potable de 10fameBsuministro a buques.

Control de acceso a zona portuaria con sistemauerhs y casilla de vigilancia con
sanitarios.

Tendido de servicios de agua potable, gas y etedzd.

Construcciéon de rampa, plataforma y escala pamdatamarre de un guardacosta de
la Prefectura Naval Argentina.
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Afio 2008 - 2009

Etapa de mantenimiento del proyecto “Remodelac&rPderto de Rawson—Primera
Etapa”.

De acuerdo con informacion aparecida en la garerocal (Diario EI Chubut
16/10/08) se realizd la licitacion para efectuar mrevo DRAGADO de Puerto
Rawson.

El dragado de las mencionadas zonas comprender®@EEULADO 2 de los
sedimentos extraidos aptos para ello, a Playa Uaiomorte del espigén ubicado en
correspondencia con la calle Lisandro de la Torre.

Al respecto y segun explicita el articulo periadtst“La memoria descriptiva
elaborada por la Direccibn General de Puertos @ubtaria de Transporte
Multimodal) contiene la fundamentacién del proydatitado, al sefialar que desde el
momento de finalizacién de la obra de ampliaciarer® Rawson ha sufrido el efecto
de los procesos sedimentologicos naturales, taetaid Chubut sobre el que se
encuentra, como del mar, en el que tiene su boca”.

La documentacion plantea la necesidad de “mantaraticiones de operatividad con
suficiente seguridad para las embarcaciones” €angue, con ese objetivo, “el canal
debe mantenerse en la cota de fondo para lo qupréyectado, lo que requiere y
justifica un nuevo dragado”.

El proyecto objeto de la licitacidn correspondera @tapa de mantenimiento del
proyecto anterior ya ejecutado, denominado “Renamiteh del Puerto de Rawson —
Primera Etapa”, que contribuyé a mejorar las cdndes del puerto en varios frentes:
infraestructura (muelle y obras de abrigo), opeiddd (mayor proteccion frente a
fendmenos meteoroldgicos y posibilidad de naveganayor proporcion del tiempo)

y seguridad nautica (menor riesgo de encallar).

2 REFULADO: se llama refulado o hidromecanizaciéncahjunto de procesos que incluye la explotacion,
transporte y deposicién de un suelo en un areammedinada con auxilio de agua.
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El Estado excluye e incluye

A continuacién se expone una sintesis de un #tipariodisticd, en el que se
advierte la posicion del Estado Provincial, enaiéla al lugar que se espera que ocupen los

puertos chubutenses en el escenario global.

Enero 28, 2008 -

CHUBUT PROMOCIONARA SUS PUERTOS EN LA MAS IMPORTANT
FERIA MUNDIAL DE CRUCEROS. Sera en Estados Unidosnyesta oportunidad
lo hara junto a Ushuaia y Buenos Aires.

Por iniciativa del gobierno chubutense, los priat@g puertos turisticos de Argentina
formaran parte este afo del stand que poseeraapestincia en “Seatrade Cruise
Shipping”, la feria mundial mas importante del aiplo que respecta a la industria
de cruceros y su entorno, que se desarrollara0dal 13 de marzo en Miami, Estados
Unidos. En la misma se estara vendiendo todo lcequa temporada 2009-2010". La
importancia de estar presente junto a las Admaugines Portuarias de los puertos
de Buenos Aires y de Ushuaia, en esta Feria adasjgten 122 paises representando
a sus terminales de cruceros, 112 compafiias derosug mas de 960 compafias
relacionadas con esta industria, es que se esar@sentando a dos grandes iconos
turisticos del continente: Buenos Aires y PatagoNia es un dato menor que los
puertos se hayan unido estratégicamente para drab®E) conjunto, porque
normalmente los cruceros que entran en Buenos fioas el puerto de Madryn y el
de Ushuaia.

IMPORTANTE STAND

Durante el desarrollo de la feria mundial, Argeatinontara con un importante stand
denominado “Cruceros de Argentina” en donde seeptasan las caracteristicas
técnicas e infraestructura disponible, se posicéoyadefinira su perfil a través de la
oferta de atractivos turisticos y culturales quedeu ofrecer. En ese sentido la
Subsecretaria Comercio Exterior, Mariana Vega suibrpie “para esta edicion, es

importante llevar una idea integradora de los jpgedel pais que nos permita sumar

% Publicado por: prensaceti en www.chubutalmundoago
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otras empresas de cruceros u otros armadores parasifen a la Argentina, tratar de
atraer empresas que no vienen al Cono Sur y quarodentro del Caribe, en el Mar
Mediterraneo o que no salen de Europa”.

POTENCIALIDAD DE CHUBUT

Ademas esta mision comercial tendra como objetiaementar el niamero de
arribos de estas naves lujosas a los puertos deyMa@omodoro Rivadavia y
Camarones, y en ese sentido la subsecretaria \ffleggue “Chubut particularmente,
también va a mostrar la potencialidad que tenenuss pduertos de Madryn,
Camarones y Comodoro Rivadavia con la intencidralecar todos los atractivos

turisticos sobre la mesa y mostrar porque debem bajnuestros puertos”.

Como consecuencia de su clasificacion funcionar®uComercial / Pesquero- Puerto
Rawson resulta naturalmente excluido de la redayldb puertos. Ello, constituye un dato
relevante a la hora de pensar estrategias de rexaaidn del waterfront de la ciudad de
Rawson, que ademas del puerto, incluye al Baln&daiga Union.

Frente a un Estado provincial que “excluye”, degivesentarse fuerte un Estado
Municipal que “incluya”; este término puede utiliga en muchos sentidos. El centro de la
ciudad de Rawson, el nucleo urbano primitivo,icéismente separado del waterfront que
administrativamente le pertenece, debe hacerloig@rapcluirlo; también puede incluir al
sector privado que es uno de sus grandes aliaibob@a de concreciones materiales; debe
incluir a los habitantes y usuarios de ese watetfpara conocer sus intereses y expectativas,

en vista a una toma de decisiones racional y efieie
Reflexiones finales

El Puerto Rawson, sin duda no ha escapado a lpaciws del mundo actual. A lo
largo del tiempo se han suscitado importantesfoamaciones en su paisaje original. Se han
ejecutado -en diferentes etapas- obras de Remaitelade Puerto Rawson. Esta
infraestructura por un lado contribuyé a mejoraratazesibilidad y operatividad portuaria,
consolidando de esta manera la morfologia del puert

Por otro lado se han generado consecuencias radisscomo el impacto de la nueva
morfologia del puerto sobre la dindmica naturallaleompleja zona de contacto fluvio-

maritimo, en que se ubica el puerto. Se han prdduaiteraciones en la circulacion de las
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aguas y en los procesos erosivos, los que se hantuado, poniendo en riesgo a
construcciones de uso publico destinadas al espiartio, deportes, uso sanitario, cultural,
entre otros, que se emplazan sobre la playa aldainy peor, en situaciones de fuertes
marejadas pueden verse afectados por la erosi@ciespesidenciales de la primera fila del
Balneario Playa Unién. En este sentido es impaetarster del recuerdo que, lo que hoy
constituye la primera fila del balneario no siemfwdue, ya que hasta la década del “30
existia otra fila mas proxima al mar (Figura 7)nsttuida por viviendas sencillas con
estructuras de madera y revestimiento de chapasdecuyo sustrato fue erosionado por la
accion del mar hasta hacerlas desaparecer.

Desde el punto de vista funcional el Puerto Rawsenclasifica como Puerto
Comercial Pesquero, razon por la cual queda naterdt excluido de la red global de
puertos. Ello, constituye un dato relevante a laluie pensar estrategias de revalorizacion del
waterfront de la ciudad de Rawson, que ademasudetq incluye al Balneario Playa Union.

Sintetizando, resulta relevante cuando se preteptimizar el ordenamiento de un
litoral urbanizado, conocer tanto la dinamica rafutomo la dinamica social y el contexto
en el que se inserta tal espacio; para atender lasi necesidades de desarrollo, sin que esto
implique riesgos ni alteraciones sustanciales egeilibrio de los ecosistemas.
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Webgrafia

www.chubut.gov.ar —Portal del Gobierno de la Prowsrdel Chubut — Boletin Oficial

www.chubutalmundo.gov.ar - Ministerio de Comercixtedgior, Turismo e Inversiones de la
Provincia del Chubut
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